
College of Basic Education Researchers Journal,Vol.20/4.1 February 2025 

 

343 
 

. 

 

 

 
Transportation and Space Development: Wana District as an Example 

 
Muhammad Hashem Dhanoun 

Department of Geography/College of Education for Humanities 

University of Mosul 
 

Article Information Abstract 

Article history: 

Received: September 14.2024 

Reviewer: October 10.2024  

Accepted: October 13.2024 

 

Transportation in all its different patterns is a pivotal axis in achieving 

features of spatial development due to its role in improving accessibility 

and integration among production sites and societal services, which 

contributes in improving quality of life. Therefore, this research aims at 

analyzing  mutual relationship  between automobile transportation roads  

, pillars of spatial development in Wana District And level of spatial 

interaction with  centers of neighboring  administrative units . 

Researcher adopted  spatial analysis method, applied statistical methods 

and models. All these elements used in research affirm efficiency of 

automobile transportation roads of 142 km in creating  spatial 

development in the following percentages : 63% for  population 

properties, 86% for human settlements, 91% for health and educational 

services, their effect on variables of agricultural production scored a 

percentage of 49%, and  industrial production with 44%. Morever, there 

are high levels of  integrative relationships with Mosul centre which 

promotes  rural spatial development . Such relation decreases with  

smallest and remotest administrative centres  from  Wana district on the 

regional level of Nineveh governorate. 
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 ناحية وانة انموذجا النقل والتنمية المكانية 
 محمد هاشم ذنون  

 جامعة الموصل/ كلية التربية للعلوم الإنسانيةقسم الجغرافيا / 
 ملخص البحث 

لدوره في تحسين   المكانية،  التنمية  تحقيق ملامح  في  اساسي  يعد محور  انظمته  النقل على اختلاف  ان 
امكانية الوصول وتكامل الفرص بين المواقع الانتاجية والخدمات المجتمعية مما يسهم في احداث تغيرات بمستويات  
التنمية   بالسيارات ومرتكزات  النقل  بين طرق  المتبادل  التأثير  تحليل علاقة  الى  البحث  يهدف  الحياة. عليه  نوعية 
التحليل   منهج  باعتماد  المجاورة.  الادارية  الوحدات  مراكز  مع  المكاني  التفاعل  ومستوى  وانة،  ناحية  في  المكانية 

اطوالها   البالغة  السيارات  تأثير طرق  معنوية  أثبتت  التي  التطبيقية،  والنماذج والاساليب الاحصائية    142المكاني 
بنسبة   المكانية  التنمية  احداث  في  السكانية،    % 63كم،  وبنسبة    % 86للخصائص  البشرية،  المستقرات  لمساحة 

. اضافة الى  % 44والصناعي    % 49على الخدمات التعليمية والصحية، وتأثيرها على متغيرات الانتاج الزراعي  91%
  ، التي تقلالتنمية المكانية الريفية  الذي يعزز   قضاء الموصل   مع مركزمستويات من العلاقات التكاملية العالي جدا  

عن مركز ناحية وانة على المستوى الاقليمي لمحافظة    الأصغر والأبعد الإدارية    تدريجياً مع المراكزقوة جاذبيتها  
 نينوى. 

 : النقل، التنمية المكانية، طرق السيارات، التنمية الاجتماعية، التنمية الاقتصادية  الكلمات المفتاحية 
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 المقدمة 
احداث يعد النقل بمختلف انظمتهُ احد الركائز الاساسية لتحقيق التنمية المكانية كونه المسؤول عن  

مكانية   تغيرات  احداث  في  المساهمة  والعمرانية  الاجتماعية  والجوانب  الاقتصادية  الامكانيات  بين  توازن 
وزمانية بمستويات المعيشة ونوعية الحياة في اي اقليم جغرافي. حيث إن نشاط النقل مسؤول عن تحقق  
شبكاته   باعتماد  المكانية  المنفعة  خلق  في  مساهم  عامل  وبالتالي  والبضائع،  للأفراد  مكانية  تدفقات  اكبر 
ووسائله النقلية ودورها في تقليل التباينات المكانية للتنمية بين الاقاليم المختلفة، وخاصة طرق النقل البري  
مكانياً،   وترابطها  البشرية  للمستقرات  المكاني  التنظيم  في  الرئيسي  المفصل  بمثابة  تعد  كونها  بالسيارات 
موقعها  لهبات  طبقاً  وانة  ناحية  مستوى  على  الاستهلاك  مناطق  مع  الانتاج  مناطق  تكامل  في  وتسهم 

للفترة   والاقتصادي  الاجتماعي  موضعها  وخصائص  الشمالية 2023-2003الجغرافي  الاجزاء  ضمن   ،
 لمحافظة نينوى في شمال غرب العراق. 

البحثتجسد   وانة،    هدف  ناحية  مستوى  على  مكانية  تنمية  احداث  في  النقل  دور  عن  بالكشف 
الاجتماعية   والخصائص  الاقتصادية  الانتاجية  والفرص  النقل  طرق  بين  المتبادل  التأثير  علاقة  وتحليل 
والخدمات المجتمعية التي تحفز التنمية المكانية في منطقة الدراسة، ومستوى التفاعل المكاني عبر طرق  
مستوى   على  لها  المجاورة  الادارية  الوحدات  مراكز  مع  وانة  ناحية  مركز  بين  الرئيسية  بالسيارات  النقل 

 محافظة نينوى.  
النقل في ناحية وانة، وموقعها على الطرق الرئيسية على    مشكلة البحثتمثلت   بأن تطور طرق 

مستوى محافظة نينوى، قد اسهمت في تنمية امكانياتها الاقتصادية والاجتماعية، مما تتطلب دراسة تطبيقية  
تمثلت   المكانية،  والتنمية  النقل  بين جغرافية  الموائمة  البحثتحقق  النقل    فرضية  بين  العلاقة  بأن  الرئيسة 

 والتنمية المكانية هي علاقة اعتماد متبادل ومتوازن في ناحية وانة، وتعتمد على الفرضيات التالية: 
 . 2023-2003علاقة طرق النقل بمعدلات التغير في هيكلية التنمية المكانية للفترة  .1
 . 2023-2003اطوال الطرق على متغيرات التنمية المكانية للفترة  تفاوت تأثير  .2
 دور طرق النقل والتفاعل المكاني يمثل عامل لجذب التنمية المكانية بين الوحدات الادارية.   .3

على   البحث  الـ  منهجيرتكز  لبرنامج  التطبيقية  الاحصائية  والاساليب  المكاني   SPSS)التحليل 
V26) وتقنيات نظم المعلومات الجغرافية والاستشعار عن بعد لتصنيف المرئيات الفضائية ،Landsat7   ،

Landsat8    التخطيط لوزارة  الرسمية  البيانات  جانب   الى  المكانية  البيانات  لتوفير  كأداة  الدراسة  لمنطقة 
دائرة التنمية الاقليمية والمحلية ومديرية احصاء نينوى، واحصاء قضاء تلكيف .لتجسد هيكلية البحث اولًا  
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العلاقة النظرية والتطبيقية بين النقل والتنمية المكانية، ثانياً تحليل هيكلية التنمية المكانية في ناحية وانة، 
 ثالثاً تقييم تأثير النقل على التنمية المكانية في ناحية وانة. 

خلص البحث الى ان للنقل دور في تحقيق تنمية مكانية شبة ديناميكية متوازنة اقتصادياً واجتماعياً 
للفترة   ناحية وانة  تأثير شبكة  2023-2003وعمرانياً على مستوى  التحليلات الاحصائية معنوية  أثبتت   ،

، في تحسين نوعية الحياة طبقا  2023عام    %129كم وبمعدل تغير    142طرق السيارات الريفية البالغة  
بنسبة  t-testلنتائج اختبار   أثرت  السيارات  السكانية،    %63، ونموذج الانحدار ان طرق  في الخصائص 

وبنسبة    86% البشرية،  المستقرات  مساحة  تأثيرها  % 91على  ان  كما  والصحية،  التعليمية  الخدمات  على 
على متغيرات الانتاج الصناعي. وقد كشفت نماذج    %44على متغيرات الانتاج الزراعي، و    %49بنسبة  

التفاعل المكاني عن علاقات تكاملية قوية بين النقل والتنمية بمستوى عالي جدا مع مركز قضاء الموصل  
الأكبر حجماً والاقرب لمركز ناحية وانة، مما يعزز التنمية المكانية الريفية التي تقل قوة جاذبيتها تدريجياً  
مع المراكز الإدارية الأصغر والأبعد مثل مركز ناحية العياضية. مما يتطلب تبني استراتيجيات تخطيطية  
نينوى في   النقل في تحسين الحياة في منطقة الدراسة على المستوى الاقليمي لمحافظة  تنموية تدعم دور 

 العراق.
 تأصيل نظري وتطبيقي للعلاقة بين النقل والتنمية المكانية  .1

يعد النقل ظاهرة من ظواهر سطح الارض بمتغيراته واهدافه ذات التأثيرات المكانية الواسعة اقليمياً، 
اما التنمية المكانية تعنى بتحسين البنية التحتية والفرص الاقتصادية والاجتماعية في الاقاليم الجغرافية، لذا  
فان العلاقة بين النقل والتنمية المكانية بإطارها الفكري هي اقرب الى علاقة الاعتماد المتبادل، على اعتبار  
ملامح   عن  تفصح  انعكاساتها  التي  المكانية  التنمية  محاور  تحقيق  في  الرئيسة  المتطلبات  احد  النقل  ان 

 الصورة القائمة والمحتملة لتوزيع شبكات النقل وادائها التشغيلي في بيئات توطنها.
الترابط   تحقيق  في  تسهم  وافقياً،  راسياً  التطور  في  المختلفة  وانظمتهُ  النقل  ديناميكية  ان  حيث 
احداث  في  يسهم  مما  والعالمية،  والاقليمية  المحلية  المستويات  على  المواقع  كافة  بين  المكاني  والاتصال 
تغير كامل او جزئي في الاقاليم الجغرافية، انطلاقا من العلاقة السببية القائمة بين الارض بكافة مواردها 
وامكانياتها كطرف اول، والانسان واحتياجاته المتعددة وفعالياته الانتاجية والخدمية كطرف ثاني ترتكز على  
عامل النقل. الذي يوصف بانه أبرز اوجه المنفعة المكانية بكافة صوره المتعددة كخدمة او نشاط او عملية  
الانتاج  وعناصر  والبضائع  الاشخاص  تحريك  كعملية  للنقل  والموضوعي  الشمولي  الادراك  لمدى  طبقا 
والخدمات والافكار من مكان الى اخر باعتماد شبكات نقلية مختلفة بخصائصها وتوزيعها المكاني )السماك  

 ( تعتمد لتحقيق اهداف التنمية المكانية.  25، 2011واخران،
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الانتاجية   الطلب  مكاسب  تحقيق  في  النقل  على  الطلب  بدلالة  مركبة  حالة  النقل  ان  يعني  هذا 
المادية الملموسة او غير ملموسة، علما ان الطلب على النقل لا يطلب في حد ذاته انما يطلب لإرضاء  
سهولة   تحقيق  في  النقل  امكانيات  الى  طبقاً  عمرانية  او  اجتماعية  او  اقتصادية  الرئيسة  الحياة  حاجات 
الوصول الى مواقع العمل او الاسواق او الحصول على الخدمات، مما يسهم في تحقيق المنفعة المكانية  
باعتبارها منفعة اقتصادية واجتماعية تظهر وتتطور نتيجة الانتقال من مكان الى اخر، اضافة الى المنفعة  

(، الى جانب قدرته في تحقيق التكامل  2002،18الزمنية التي تنشأ بمقدار حجم الطلب على النقل)الحداد،
 بين عناصر التنمية المكانية. 

الاقتصادية   والتنمية  النمو  لثمار  نسبياً  عادل  مكاني  توزيع  ايجاد  على  تعمل  المكانية  فالتنمية 
الى   النهائي  مجملها  في  تؤمن  بصورة  الريفية  او  الحضرية  المناطق  مختلف  بين  الشاملة  والاجتماعية 
للحد من مشكلات  التحتية  البنى  وخدمات  الاجتماعية  الخدمات  وتوفير  السكان  تحسين مستويات معيشة 
البيئي   وتركيبهم  السكان  لتوزيع  الاجتماعية  والفجوة  والبطالة،  الفقر  الاقتصادية  الفجوة 

ذات 2017،61والتعليمي)غنيم، اجتماعية  ارادة  على  ترتكز  عملية  تعني  الشامل  المعنى  بهذا  فالتنمية   ،)
غايات واضحة وقدرات فعالة تستجيب لها ارادة سياسية ملتزمة ومتفاعلة تستهدف ايجاد قدرات مجتمعية  

(.  1984،71متمكنة لضمان جودة الحياة للأفراد وتمكين المجتمع من مواصلة تطوره حضارياً )الكواري،  
للغايات والاهداف  الفعال كماً وكيفاً  المكاني  التوزيع  يتطلب الامر تحليل  انعكاسات ذلك جغرافيا  ولتحديد 
المرغوبة   والاقتصادية  الاجتماعية  الارادة  لتحقيق  المكاني  المجال  ضمن  التنموية  والنشاطات  والوظائف 
الفعال  المكاني  التنظيم  آليات  احدى  هي  المكانية  التنمية  ان  يفسر  مما  محددة،  زمنية  مديات  ضمن 
فترة   خلال  والمرسومة  المنشودة  الاهداف  لتحقيق  المكاني  المجال  ضمن  وشروطها  الانسانية  للنشاطات 

 (.2017،63زمنية محددة)غنيم، 
لابد من الاشارة الى ان التوزيع والتنظيم المكاني لأبرز النشاطات الانتاجية والخدمية التي تعتمد 
طبقا   مكانياً  واجتماعية  اقتصادية  تنمية  احداث  لضمان  والمجتمع  للأفراد  حيوية  مجتمعية  قدرات  لتحقيق 
لبرامج تخطيطية بفترات زمنية محددة تسهم بحل اشكاليات المكان دون التميز بين هذه النشاطات واهدافها 
وغاياتها، اضافة الى ان التخطيط لها يمثل ادوات تعتمد لتحقيق التنمية باعتماد النقل وانعكاساته المكانية  

 ( : 32-2015،31المتمثلة بـ )صفر،  
يهيئ النقل سبل الاتصال اللازمة بين مواقع مواد الخام الداخلة للصناعة وبين مواقع الصناعية،   -1

كما يوفر سبل الاتصال السهل بين المناطق الزراعية والأسواق المستهلكة للمنتجات الزراعية، ومن  
 هنا فإن للنقل أهمية خاصة لتخفيف الإنتاج والاستهلاك. 



College of Basic Education Researchers Journal,Vol.20/4.1 February 2025 

 

348 
 

الدور الايجابي للنقل في التنمية الاقتصادية والاجتماعية لا يتوقف عند تجاوز عقبات حركة نقل   -2
السلع والخدمات بين مراكز الإنتاج والاستهلاك فحسب، بل يحفز على زيادة الإنتاج والاستهلاك  

 وذلك بتخفيض تكاليف النقل.
يساهم النقل في التنمية الاجتماعية والاقتصادية للمناطق النائية وتقليل الهوة والفارق الحضاري بين   -3

بواسطة   المختلفة  للمناطق  وغيرها(  وتعليمية  )صحية  اجتماعية  خدمات  بتوفير  والمدن  الأرياف 
وسائل النقل الملائمة السريعة والرخيصة، في الوقت الذي يساعد على انتقال السلع واليد العاملة 
الأماكن   أنسب  في  الصناعة  توطن  على  ويساعد  نفعا،  أكثر  فيها  تكون  التي  الأماكن  إلى 
الاقتصادية   المشاريع  توقيع  في  المسافة  عقبة  وإزالة  التجارة  وتنمية  الزراعة  وازدهار  الاقتصادية 

 والاجتماعية. 
بناءً على ما تقدم توصف العلاقة بين النقل والتنمية المكانية بالعلاقة العضوية، لان شبكات انظمة  
النقل وما تحققه من امكانيات الوصول والاتصال تعد شرطان اساسيان لتحسين المنافع المكانية، وهذا ما 

عليه   له    ادم سميث اكد  ذهب  في   هانسوما  المواقع  بين  النقلية  وتسهيلاته  المكاني  التقارب  ان  باعتبار 
على اعتبار ان النقل اهم   (.Kourtit,2016,217)مجالها الاقليمي يحدد اهمية المكان اقتصادياً واجتماعياً  

التنمية المكانية لدور النقل في تسهيل عملية استغلال الموارد غير  البنية التحتية التي تعنى بها  عناصر 
المستغلة، ومساهمته في تقييم العمل والتخصص الجغرافي في الانتاج، وان البناء الاقتصادي للنقل بأنماطه  

النقل طرق  خصائص  على  يرتكز  واخران،المختلفة  توليد    (159-157،2011)السماك  في  ومساهمتها 
الحركة الانتاجية والوظيفية المنتظمة في المجال المكاني بثلاثة عناصر تتمثل بوفورات الكثافة التي تمثل  
الميزة المشتركة في التركز المكاني لمختلف الفعاليات والانشطة، اما وفورات القرب المتمثل بفوائد الوصول 
الاقتصادي والاجتماعي الى الجهات والانشطة الفاعلة مكانيا، اضافة الى وفورات الاتصال التي تنشأ من  

 (.  Kourtit,2016,221الترابط الشبكي لأنظمة النقل )
لابد من الاشارة الى ان الكشف عن العلاقة بين النقل والتنمية المكانية تطبيقيا تعد مسألة معقدة  
للغاية، اذ لا يمكن قياس العلاقة بسهولة، نظراً لتأثر النقل وتأثيره بجملة مرتكزات اقتصادية واجتماعية في 
أي اقليم جغرافي، ولكن مع إشاعة استخدام النماذج والاساليب الكمية في جغرافية النقل اسهمت في تحديد 

نموذج   الحصر  المثال لا  كمياً، على سبيل  وقياسها  العلاقة  المنتج( في    ليونتيفابعاد  المستخدم  )جدول 
تحديد الارتباط بين قطاع النقل والاقتصاد القومي. ونماذج تحليل المنافع الاقتصادية كمعادلة الاستمرار، 

ا نموذج  إلى  إضافة  النقل،  حركة  تكاليف  تخفيض  بهدف  المجردة  الحركية  الطاقة    لانتروبيا ونموذج 
Entropy    سلاسل استخدام  ان  كما  الاقتصادي،  اللاندسكيب  مع  المكاني  والتفاعل  الحركة  ونموذج   ،
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اساليب   بالاعتماد على  الانتظار  ونماذج خطوط  النقل  الحركة ونصيب وسائط  التنبؤ بحجم  في  ماركوف 
وتحليل   والديناميكية  الخطية  البرمجة  اعتماد  عن  فضلا  الواحدة  القناة  أو  المحاكاة  اسلوب  منها  عديدة 

المثلى   الحالة  الى  للوصول  كأساليب  الاصطناعية  العصبية  نماذج    Optimizationالشبكات  وايضا   ،
نموذج   مثل  تطويرية  نماذج  منها  عديدة  ونموذج    كانسكيونظريات  لاشين  ونموذج 

 (. 2010،240تاف)الحيالي، 
وتأسيسا على ما تقدم فالتطور الحاصل في دراسات النقل والتنمية المكانية تتطلب اعتماد اساليب  
العلاقة  قياس  تنساب  حيث  والمجتمع،  البيئة  على  المختلفة  وتأثيراته  النقل  ابعاد  لقياس  تطبيقية  ونماذج 
التفاعل   ونماذج  احصائية،  كمية  بأساليب  العلاقة  محاكاة  على  القائمة  القياسي  الاقتصاد  نماذج  باعتماد 

الانقطاع) نقطة  عند  والتعادل  من  Kii ,et al, 2016,150والجاذبية  المتناظرة  النماذج  من  تعد  التي   ،)
والتي سوف يتم    العلوم الاخرى كقانون الجاذبية وتعديلاتها في الدراسات الجغرافية وخاصة جغرافية النقل.

الحدود  ضمن  وانة  ناحية  مستوى  على  المكانية  والتنمية  النقل  بين  العلاقة  تحليل  في  لاحقا  توضيحها 
 الادارية لمحافظة نينوى شمال العراق.

 تحليل هيكلية التنمية المكانية في ناحية وانة .2
ان التنمية تمثل مرحلـة الوصـول مـن الوضـع الحـالي إلـى وضـع أفضـل باعتمـاد خصـائص المكـان، 

للغايـات والأهـداف المرحليـة الطويلـة الأمـد. والتنمية عملية متشعبة ومتعددة الأبعاد تشـمل اسـتراتيجية واعيـة 
بمعنــى ادق التنميــة عمليــة ديناميكيــة تحــدث بالمكــان وتظهــر بسلســلة مــن التغيــرات البنائيــة والوظيفيــة التــي 
تصـيب مكونـات ذلـك المكــان، معتمـدة علـى الـتحكم بحجــم ونوعيـة المـوارد المتاحـة للوصــول بهـا إلـى أقصــى 
انتفــــــاع ممكــــــن بأقــــــل مــــــدة زمنيــــــة ممكنــــــة لتحقيــــــق الرفاهيــــــة الاقتصــــــادية والاجتماعيــــــة مكانيــــــاً )ابــــــراهيم، 

2012،708.) 
ونظــراً لاخــتلاف خصــائص المكــان نوعــاً وكمــاً علــى المســتويات المحليــة والاقليميــة والعالميــة. ذلــك 
بسبب اختلاف الحيز المكاني نفسه او اختلاف العناصر المكونة له سـكانياً واقتصـادياً واجتماعيـاً وعمرانيـاً، 
خـلال فتـرة زمنيـة تفصـح عـن المعنـى الحقيقـي للتنميــة المكانيـة فـي بلـول مسـتوى مـن التطـور الملائـم لتعزيــز 
عمليات التوازن الاقليمي ودعمه بشكل كفؤ، من خلال تحليل الاهداف الموقعية والاهداف القطاعية تحلـيلًا 

 (، يشمل البيئة والانسان في المكان.2018،11شمولياً )بافجيش، الجار الله، 
ولأبـرز ملامـح التنميـة المكانيــة فـي ناحيـة وانــة احـدى الوحـدات الاداريـة التابعــة لمحافظـة نينـوى فــي 

بموجـب 2000الاجزاء الشمالية للعراق ضمن الحـدود الاداريـة لقضـاء تلكيـف التـي تـم اعـادة اسـتحداثها عـام 
(، 2019،1م )دائرة التنمية الاقليمية والمحليـة، 14/12/1999( في تاريخ 41569الامر الديواني رقم )ق/
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ضــمن منــاطق الــوفرة المائيــة الســطحية احــدى هبــات موقعهــا الجغرافــي جنــوب بحيــرة ســد الموصــل والمطلــة 
على نهر دجلة شرقاً بامتداده المكاني في اجزائهـا الغربيـة والجنوبيـة، اضـافة الـى ان منطقـة الدراسـة تتكامـل 
مكانيـــا مـــع الحـــدود الاداريـــة لمركـــز قضـــاء تلكيـــف وناحيـــة القـــوي فـــي الاجـــزاء الشـــرقية والشـــمالية الشـــرقية، 
ويحدها قضاء الموصل من الاجزاء الجنوبية والجنوبية الغربيـة، امـا الاجـزاء الغربيـة لناحيـة وانـة تتكامـل مـع 

( . والامتداد الفلكي لمنطقة الدراسة ضـمن دائرتـي 1الحدود الادارية لقضاء تلعفر عند ناحية زمار خريطة )
°( شـرقاً الـذي يفصـح عـن 2 43°( و )44 42°( شـمالًا، وخطـي طـول )29 36°( و)28 36عـرض )

 ملم سنوياً. 479-349خصائصها المناخية كونها ضمن نطاق مناخ الاستبس المضمونة الامطار بمقدار 
 ( الموقع الجغرافي لناحية وانة من العراق ومحافظة نينوى 1خريطة )

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

مركز التحسس النائي، خريطة محافظة   -وزارة التعليم العالي والبحث العلمي، جامعة الموصل المصدر: 
 1/250000نينوى الإدارية، بمقياس رسم 
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تشــكل  2كــم362وان ريــع الموضــع لناحيــة وانــة يبــرز بخصائصــها المكانيــة المســاحية البالغــة نحــو 
، حيث تعتبر من اقدم المستقرات البشرية 2كم1470من اجمالي مساحة قضاء تلكيف البالغة  %24.6زهاء  

م ضمت مدرسة دينيـة وعـدد مـن المسـاكن الريفيـة 1539الريفية التي ورد ذكرها في الارشيف العثماني عام 
مســـكن آنـــذاك بوصـــفها منطقـــة زراعيـــة ذات ارض خصـــبة بدلالـــة معنـــى اســـمها فـــي اللغـــة 120لـــم تتجـــاوز 

الاراميــة الــذي يعنــى )المراعــي( معتمــدة علــى ميــاه نهــر دجلــة الــذي كــان تمتــد فــي وســطه الطــواحين المائيــة 
 (.2022المعروفة بـ )العروب( وهذا ما ذكره ابن حوقل في كتاب صورة الارض)العلاف،

  % 2.5وحدة ادارية طبقا للاستقرار الريفي بنسبة    31وقد حظيت ناحية وانة بالمرتبة العشرين بين  
مقاطعة زراعية تنتشر بها    32من اجمالي سكان المستقرات الريفية في محافظة نينوى، كونها تتألف من  

نينوى،  2023قرية عام    40 ( 1شكل )   Randomذات نمط توزيع عشوائي    ( 2023م )مديرية احصاء 
م عن مستوى سطح البحر  400بسبب طبيعة طبوغرافية سطحها المنبسط قليل الارتفاع بمقدار لا يزيد عن  

تلكيف   سهل  من  كجزء  دجلة  نهر  باتجاه  غربي  جنوبي  تدريجي  بانحدار  الموصل  هضبة  نطاق  ضمن 
الرابع)الحيالي،  الزمن  تكوينات  من  جبسية  جيرية  رملية  تكوينات صخرية  ذات  الموسمية  الاودية  تتخللها 

2004،57-59.) 
 2023( نتائج صلة الجوار للمستقرات البشرية في ناحية وانة عام  1شكل )

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Arc Map 10.8المصدر : بالاعتماد على تطبيقات صلة الجوار في برنامج 
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وللكشــف عــن الخصــائص المكــاني ومســتويات تغيرهــا فــي ناحيــة وانــة تــم الاعتمــاد علــى المرئيــات 
الموسـم الشـتوي، التـي  30/4/2003فـي تـاريخ   Landsat7(    +ETM)الفضائية الملتقطـة مـن المستشـعر  

مــن الجيــل  Enhancement Thematic Mapper Plusتعــرف براســم الخــرائط الموضــوعي المحســن
الأمريكـي، التـي تميـز بقدرتـه علـى تحسـين التصـحيحات الراديويـة و الجيـو   Landsatالثالث ضمن برنـامج  

( . علمـا ان 278-277، 2004مترية للبيانات قبل ارسالها إلى محطات الاسـتقبال الأرضـية )الداغسـتاني،
، والحزمـة الرابعـة Visibleالمرئية تحتوي تسعة حزم طيفية الثلاثة الأولـى منهـا تمثـل نطـاق الطيـف المرئـي 

، بينمــا الحزمــة الخامســة والسادســة مــن الأشــعة تحــت  Near Infrared (NIR)الاشــعة الحمــراء القريبــة 
متراً. أما الحزمـة  30، وبدقة مكانية للحزم Short Wavelength Infrared (SWIR)الحمراء المتوسطة 

ــة  ــعة الحراريـ ــابعة الأشـ ــة  Thermalالسـ ــا المكانيـ ــن  60دقتهـ ــرتين مـ ــزمتين الأخيـ ــتبعاد الحـ ــم اسـ ــد تـ ــراً، وقـ متـ
 عمليات المعالجة كونها لا تعتمد في تصنيف استعمالات الأرض. 

للموســـم الشـــتوي تمثلـــت بالمستشـــعر  1/4/2023، وفـــي  1/4/2013أمـــا المرئيـــات الفضـــائية فـــي 
OLI حيــث تعــرف بالمصــور التشــغيلي لــلأرض ،Operational Land Imager  التــي تعــود الــى القمــر

ــناعي  ــائية  Landsat8الصـ ــمن المرئيـــات الفضـ ــث تتضـ ــع حيـ ــل الرابـ ــن الجيـ ــة  11مـ ــدت حزمـ حزمـــة، اعتمـ
متراً الكافية  30الاشعة للطيف القريب من الأشعة تحت الحمراء القريبة والموجات القصيرة ذات دقة مكانية 

لتمييـــز معـــالم الارض كالمســـتقرات البشـــرية والأراضـــي الزراعيـــة والجـــرداء وغيرهـــا مـــن اســـتعمالات الأرض. 
، بعـد 2023م وعـا 2013وعـام  2003باعتماد التصـنيف الموجـه للمرئيـات الفضـائية للفتـرات الزمنيـة عـام 

ــة العظمــــى ــا، فضــــلا عــــن اختيــــار طريقــــة الاحتماليــ ــدريب والتحقــــق منهــ  Maximumجمــــع عينــــات التــ
Likelihood  فــي عمليــة التصــنيف الموجــه فــي الاستشــعار عــن بعــد، كونهــا مــن أكثــر الطــرق دقــة واهميــة

مســتوى التغيــر المكــاني (، وتحديــد Sisodia, et.al, 2014,1تطبيقيـة فــي تصــنيف اســتعمالات الأرض)
ــاً واقتصــادياً 2الــذي شــهدته ناحيــة وانــة ضــمن حــدودها الاداريــة خريطــة )  واجتماعيــاً ( لعناصــر المكــان بيئي
 (.1جدول )وعمرانياً وبالتالي تلمس ملامح التغير في منطقة الدراسة 
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 2023-2003( معالم واستعمالات الارض في ناحية وانة للفترة 2خريطة )
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 المصدر: باعتماد المرئيات الفضائية المنشورة على الروابط الالكترونية  
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   2023-2003( مساحة معالم واستعمالات الارض في ناحية وانة للفترة  1جدول )
 السنوات 

 اصناف معالم واستعمالات الارض 
2023 2013 2003 
 مساحة المستوطنات البشرية كم2 5.34 6.32 8.32

 2مساحة الاراضي الزراعية كم  166.33 197.05 186.61
 مساحة الاراضي الجرداء كم2 92.22 64.85 73.27
 مساحة البحيرة كم2 28.91 24.58 24.6
 المجموع 292.8 292.8 292.8

 (. 2المصدر: بالاعتماد على خريطة )
ــة  ــتهدفة تبـــرز التنميـ ــة المسـ ــة المكانيـــة الاقليميـ ــدد صـــور التنميـ ــراً لتعـ المكانيـــة الريفيـــة كإحـــدى ونظـ

مســتويات التنميــة المحليــة التــي يصــال الــى تســميتها بالتنميــة العمرانيــة لتشــمل كافــة التغيــرات الحاصــلة فــي 
ــاً واقتصــادياً، الاول يســهم بأحــداث تغيــرات ايجابيــة فــي الثــاني  الحيــاة المجتمعيــة الريفيــة باتجــاهين اجتماعي
الــذي بــدوره يســهم فــي احــداث تغيــر بمســتوى المعيشــة ونوعيــة الحيــاة المجتمعيــة ممــا يحفــز احــداث تنظــيم 

 ( في هيكلية التنمية المكانية.77-2017،74مكاني متوازن في فترة زمنية محددة )غنيم،
ــائص  ــز علـــى ابـــرز الخصـ ــم التركيـ ــة تـ ــي ناحيـــة وانـ ــة فـ ــة المكانيـ ــة التنميـ ولأجـــل الكشـــف عـــن هيكليـ

، وللفتــرة 2013-2003الاجتماعيــة والاقتصــادية المتوازنــة مكانيــاً وزمنيــاً فــي مقــدار معــدلات تغيرهــا للفتــرة 
ـــ One-Sample t-test(، واســتخدام الاختبــار الاحصــائي )2جــدول ) 2013-2023 ( فــي  برنــامج ال

SPSS V26 لاختبـار الفـرق بــين معـدلات التغيـر للفتـرات الزمنيـة ومسـتوى معنويـة الفــروق ،P-value  ،
( يعتمــد علــى قيــاس الانحــراف المعيــاري لمتغيــرات المجتمــع الاحصــائي ويســتخدم عنــدما يقــل tلان اختبــار )

لا يســمح بــان يــؤثر اختبــار المتغيــرات الاحصــائية  t-testمتغيــر اضــافة الــى ان  30عــدد المتغيــرات عــن 
علــى بعضــها الــبعض فــي العمليــة القياســية لتحديـــد مســتوى الفــرق بــين الفتــرات الزمنيــة، ومســتوى المعنويـــة 

 (.289-2002،288)شحادة، 0.05الاحصائية التي يجب ان تكون اقل من 
المقــارن عــن وجــود معنويــة احصــائية عاليــة  t-testوبنــاء عليــة كشــفت نتــائج الاختبــار الاحصــائي 

 P-valueجـدا لمتغيــرات هيكليــة التنميــة المكانيــة فــي ناحيـة وانــة ذلــك بدلالــة القيمــة الاحتماليــة الاحصــائية 
( Tabt( المحســوبة للمتغيــرات والتــي تعــد اكبــر مــن قيمــة )Caltالمرافقــة لاختبــار) 0.05التــي كانــت اقــل مــن 

، علية تمثلت نتائج الاختبار الاحصائي المقارن لمتغيرات التنمية المكانية في منطقة 1.96الجدولية البالغة 
 الدراسة عن ما يأتي : 
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ان التغيــر الحاصــل فــي مقــدار حجــم الســكان وتــركيبهم البيئــي علــى مســتوى ناحيــة وانــة، يعــد عامــل  .1
وســكان  %155.4مســاهم فــي التنميــة المكانيــة المتوازنــة بدلالــة مقــدار التغيــر لحجــم الســكان بنســبة 

مقارنــة مــع نســبة  2023-2013للفتــرة  %147.1بنســبة ، وســكان الحضــر %159.2الريـف بنســبة 
(، 2شكل ) %100بمعدل لم يقل عن   2013-2003التغير الحاصلة لذات المتغيرات خلال الفترة  

وبالتـالي فــان نمـو الســكان يسـهم فــي تزايـد احتياجــاتهم الاساسـية مــن الانشـطة الاقتصــادية الانتاجيــة 
والخدميــة واحتياجــاتهم العمرانيــة، ولابــد مــن الاشــارة الــى ان مقــدار الفــروق بــين معــدلات التغيــر فــي 

لحجــم  17.27( المحســوبة البالغــة نحــو Calt) حجــم الســكان جــاءت معنويــة احصــائياً  لقيمــة اختبــار
 سكان الحضر. 17.93سكان الريف،  17.83السكان، 

-2003لمعدلات التغير في هيكلية التنمية المكانية لناحية وانة للفترة   t-test( نتائج اختبار 2جدول )
2023 

 2023 2013 2003 المتغيرات / حدة القياس

التغير 
 بين 
2003-
2013  
 % 

التغير 
 بين 
2013-
2023 

% 

اختبار الفروق بين  
 معدل التغيرين 

cal.t P-
value 

 0.000 17.27 155.4 105.5 58792 47290 23016 اعداد السكان / نسمة
 0.000 17.93 147.1 102.6 17581 14414 7115 سكان الحضر/ نسمة 
 0.000 17.83 159.2 106.8 41211 32876 15901 سكان الريف / نسمة 

 0.000 16.28 33.3 23.3 40 37 30 قرية /اعداد القرى 
 0.000 13.78 129 9.7 142 68 62 اطوال الطرق المعبدة / كم

 0.000 16.29 55.8 18.4 8.32 6.32 5.34 2مساحة المستقرات البشرية / كم
 0.000 17.17 203.8 164.8 2385 2079 785 عدد المساكن الحضرية / مسكن

 0.000 13.23 197.5 173.8 3981 3664 1338 مسكن / عدد المساكن الريفية
 0.000 13.02 199.9 170.5 6366 5743 2123 عدد المساكن الاجمالي / مسكن

 0.000 20.08 45.2 16.1 45 36 31 مدرسة عدد المدارس الابتدائية / 
 0.000 14.75 85.7 28.6 13 9 7 عدد المدارس الثانوية /مدرسة 

 0.000 15.80 41.7 33.3 34 32 24 اعداد المقاطعات الزراعية / مقاطعة 
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 0.000 7.74 12.7 18.7 187 197 166 2مساحة الاراضي الزراعية / كم
 0.000 14.19 133.2 106.8 1236 1096 530 عدد الفلاحين / فلاح

 0.000 12.42 16.1 86.7 65 56 30 عدد الوحدات الصناعية / وحدة
 0.000 15.59 24.4 121.9 643 517 233 عدد العاملين بالوحدات الصناعية / عامل 

 المصدر: بالاعتماد على  
 (.1معطيات الجدول رقم ) .1
(. دليل التطوير الريفي ناحية وانة، وزارة التخطيط، دليل 2019والمحلية، )دائرة التنمية الاقليمية  .2

 (، العراق.13التطوير الريفي لمحافظة نينوى دراسة )
ــوى، ) .3 ــاء نينـ ــة احصـ ــاز المركـــزي 2023مديريـ ــيط، الجهـ ــف، وزارة التخطـ ــاء تلكيـ ــائيات قضـ (. احصـ

 للإحصاء، العراق 
 2023-2003( معدلات التغير في هيكلية التنمية المكانية لناحية وانة للفترة  2شكل )

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 (2المصدر: بالاعتماد على معطيات الجدول )
شـهدت ناحيــة وانــة كاســتجابة طبيعيـة للتغيــر الســكاني تغيــر وتنــامي فـي اعــداد القــرى ضــمن الحــدود  .2

( المحســـوبة Caltبدلالـــة قيمـــة اختبـــار ) 2023-2013للفتـــرة  %33.3الاداريـــة بمعـــدل تغيـــر شـــكل 
لأعداد القرى، ممـا قـد  %23.3بمعدل تغير  2013-2003، عما كانت علية خلال الفترة 16.28

اسهم في احداث تغير فعال بشبكة طرق السيارات المعبدة التي تصنف بكونها طرق ثانوية و طرق 
( ذات مواصفات هندسية وفنيـة محـدودة كونهـا مكونـة مـن ممـر 3ريفية في منطقة الدراسة خريطة )
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م  خاصــة الطــرق الريفيــة التــي وظيفتهــا  6واحــد لحركــة المركبــات ذهابــا وايابــا بعــرض لا يتجــاوز 
الاساســية تحقيـــق اعلـــى اتصـــال مكـــاني بـــين المســتقرات الريفيـــة مـــن جهـــة وربطهـــا بـــالطرق الرئيســـة 

(، علماً ان اطوال الطرق الريفية على مسـتوى 2022،172والثانوية من جهة اخرى)ذنون، صالح، 
 2023-2013منطقــة الدراســة حظيــت بتغيــر واضــح بمقــدار اطوالهــا اذا ان الفــرق بأطوالهــا للفتــرة 

ــ   ــالفترة  %129بلـ ــ   2013-2003مقارنـــة بـ ــذي بلـ ــار ) %9.7الـ ــة اختبـ ــة قيمـ  Calt )13.78بدلالـ
 وبمعنوية عالية جدا.

 2023( شبكة طرق السيارات في ناحية وانة عام 3خريطة )
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

( ، خريطة الطرق البرية في محافظة نينوى، بمقياس 2020مديرية طرق وجسور نينوى )  المصدر:
 .1/250000رسم 

كشف التحليل الاحصائي لهيكلية التنمية المكانية بان التغير العمراني علـى مسـتوى منطقـة الدراسـة  .3
 2023-2013شهد معدل تغير في مساحة المستقرات البشرية للفتـرة   2كم362بامتدادها المساحي  

بدلالـة قيمـة اختبـار  %199.9نتيجة لمعدل تغير اعداد المساكن لذات الفتـرة بنسـبة  %55.8بمعدل  
 13.02لمساحة المسـتقرات البشـرية ونحـو  16.29( المحسوبة البالغة Caltفرق التغير المكاني لـ  )
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، وبنســـــبة %18.4ذات معـــــدلات تغيـــــر بنســـــبة  2013-2003لأعـــــداد المســـــاكن، مقارنـــــة بـــــالفترة 
(، الذي يشير الى مقدار الفرق بـين نسـب التغيـر لأعـداد المسـاكن 2على التوالي جدول )  170.5%

، عمــا كانــت 2023-2013بــين عــامي  %197.5، والمســاكن الريفيــة %203.8الحضــرية البالغــة 
علـى التـوالي بدلالـة احتماليـة معنويـة عاليـة للفـرق  %170بنحـو   2013-2003عليه خلال عـامي  

 على مدار عشرين عام للتغير والتنمية المكانية على مستوى ناحية وانة.
ان التغيــرات المكانيــة علــى مســتوى الحيــاة الاجتماعيــة والعمرانيــة الريفيــة يتجســد بأحــداث تغيــر فــي  .4

الخـدمات التعليميــة والصـحية التــي مســؤولة عـن تــوفير البيئـة الملائمــة والامنــة للإنسـان فــي العــيش، 
تجســـد بـــالتغير الحاصـــل والفروقـــات المعنويـــة احصـــائياً لأعـــداد المـــدارس الابتدائيـــة والثانويـــة بنســـبة 

، كنتيجـــة للنمــــو الســـكاني مقارنـــة بمعـــدل التغيــــر 2023-2013للفتـــرة  %85.7و بنســـبة  45.2%
علـــى التـــوالي، بدلالـــة قيمـــة اختبـــار  %28.6وبنســـبة  %16.1بنســـبة  2013-2003خـــلال عـــامي 

(Calt ــة ــوبة البالغــ ــة و  20.08( المحســ ــدارس الابتدائيــ ــة، فضــــلا عــــن  14.75للمــ ــدارس الثانويــ للمــ
عمـا كانـت عليـة  %100وبنسـبة تغيـر بلغـت 2023مراكز صحية عـام  6الخدمات الصحية البالغة 

 (.2شكل ) .2013عام 
ونظـــرا لموقــــع ناحيـــة وانــــة وخصـــائص موضــــعها الجغرافـــي ومواردهــــا الطبيعيـــة التــــي اســـهمت فــــي  .5

امكانيــات الناحيــة الاقتصــادية الانتاجيــة، حيــث انهــا شــهدت تغيــر ملمــوس ومعنــوي احصــائياً للتغيــر 
ــي  ــة التـ ــداد المقاطعـــات الزراعيـ ــتوى اعـ ــى مسـ ــرة علـ ــة المنتشـ ــة الزراعيـ ــا المورديـ الحاصـــل فـــي طاقاتهـ

واعـــداد القـــوى العاملـــة  %12.7، ومســـاحة الاراضـــي الزراعيـــة بتغيـــر %41.7حظيـــت بتغيـــر بنســـبة 
ــة مـــع التغيـــر الحاصـــل 2023-2013خـــلال الفتـــرة  %133.2يتغيـــر  بالإنتـــاج الزراعـــي ، وبالمقارنـ

، ونســـبة %18.7و نســـبة  %33.3بنســـب تغيـــر شـــكلت علـــى التـــوالي  2013-2003خـــلال الفتـــرة 
( للفروقـات Calt)يكشف مقدار التغير المحدود اقتصاديا في منطقة الدراسة بدلالة اختبار   106.8%

ومساحة الاراضي الزراعية  15.80الحاصلة بمتغيرات الانتاج الزراعي لأعداد المقاطعات الزراعية 
التـي لـم تقـل  P-valueلــ ، بالرغم مـن المعنويـة الاحصـائية 14.19و اعداد الفلاحين    7.74نحو  
 .0.05عن 

خاصة   .6 الاستخراجية  الصناعات  توطن  ومقومات  بعوامل  وانة  ناحية  مقالع  تنفرد  الانتاج  وحدات 
الرئيسة   الصناعات  من  تعد  التي  الجبلية  التيكلة  ومقالع  الحلان  احجار  ومقالع  والرمل  الحصى 
وحدات صناعية   الى  اضافة   ، نينوى  محافظة  في  تلكيف  المنتشرة في قضاء  العمرانية  للأنشطة 
تحويلية متوسطة وصغيرة الحجم طبقا لأعداد العاملين اضافة الى الصناعات والوري الصناعية  
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الناحية)محمد طاهر،   (. التي حظيت بتغير واضح بين  122-2012،117الحرفية على مستوى 
لأعداد العملين    %121.9وبنسبة    %86.7بنسبة    2013-2003اعداد الوحدات الصناعية للفترة  

ونحو    %16.1البال  نحو    2023-2013في تلك الوحدات الصناعية مقارنة بمعدل التغير للعام  
الانتاجية    24.4% للإمكانيات  المكاني  والتنامي  التغير  محدودية  على  يدل  مما  التوالي،  على 

بالرغم ان قيمة   ( المحسوبة للفروقات بين نسبة التغير  Calt)اختبار  الصناعية في منطقة الدراسة 
لأعداد القوة العاملة بالنشاطات الصناعية    15.59لأعداد الوحدات الصناعية ونحو    12.42بنحو  

 وبمعنوية احصائية عالية.  
 تقييم تأثير النقل على التنمية المكانية في ناحية وانة  .3

ان مقدار التغير والتطور الحاصل في عناصر هيكلية التنمية المكانيـة فـي اي اقلـيم جغرافـي ترتكـز 
، والتـي ابرزهـا طـرق النقـل التـي "Infrastructure"على مقدار ما متوفر من البنية التحتية او الارتكازيـة الــ 

تسهم في تعظيم المنافع الاجتماعية والاقتصادية بحركة الافراد والبضائع وتخلق حالة اعتماد متبادل متكافئ  
تبــرز ملامحــه فــي الاداء الاقتصــادي للنقــل كأحــد عناصــر الانتــاج، والاداء الاجتمــاعي للنقــل لــدوره بتعزيــز 

(. لـذا يعتبـر النقـل 2011،26استقرار السكان وتطـوير المسـتقرات البشـرية عمرانيـاً وخدمياً)السـماك، واخـران،
ــا  ــبكاته وتوزيعهـ ــائص شـ ــهُ مـــن خصـ ــتمد اهميتـ ــة، ويسـ ــة المكانيـ ــق التنميـ ــتراتيجية لتحقيـ ــات الاسـ ابـــرز المتطلبـ
المكاني، اضافة الى دوره في التنظيم المكاني لاسـتعمالات الارض ممـا يضـمن عـرض خـدمات نقـل مريحـة 

 وسريعة، وحجم الطلب عليها بكلفة تنافسية مقبولة.
وطبقاً لنظريات التنمية المتوازنة وغير المتوازنة فان قياس العلاقة بين النقل والتنمية المكانية يرتكز 

تحليل مقدار العرض والطلب بين كافة قطاعات التنمية بصورتها المتوازنة، او بصورتها غير المتوازنة على  
(، بمعنى 2012،714بريادة احدى القطاعات في النمو ثم تحقيق تنمية تلقائية للقطاعات الاخرى )ابراهيم، 

البداء بقياس التنمية غير المتوازنـة لقطـاع النقـل لأجـل الوصـول الـى مخرجـات تنمويـة اقتصـادية واجتماعيـة 
 شمولية مكانية متوازنة.

ونظرا لتطور امكانيات جغرافيـة النقـل التطبيقيـة فقـد تـم اعتمـاد اسـاليب الاقتصـاد القياسـي، ونمـوذج 
التفاعل والجاذبية لتحديد تأثير طرق النقل البري بالسيارات على كافة جوانب التنمية المكانية في ناحية وانة 

 على النحو التالي :
 اساليب الاقتصاد القياسي .1

يعد الاقتصاد القياسي احد فروع العلوم الاقتصادية الذي يختص بالتقديرات الكمية للعلاقات القائمة 
والمحتملـــة بـــين المتغيـــرات التابعـــة والمســـتقلة وفقـــاً لأســـاليب احصـــائية لقيـــاس مســـتوى العلاقـــة بـــين البيانـــات 



College of Basic Education Researchers Journal,Vol.20/4.1 February 2025 

 

360 
 

الفعليـة المعتمـدة طبقـاً للفرضـيات المقدمـة التـي تعتمــد بصـياغة العلاقـات النظريـة بصـيغة معـادلات رياضــية 
اوسـكار قابلة للقياس والتطبيق ضمن ما يعرف بالاقتصاد الرياضي، وهذا ما اكد علية الاقتصادي البولوني 

" بــان الاقتصـــاد القياســـي علـــم يســـتعين بـــالطرق الاحصـــائية لتحديـــد فعـــل القـــوانين Osker Lange" لانــج
 (.5-2015،4الاقتصادية الرياضية تحديدا كمياً في الحياة الاقتصادية)صافي، 

ــج  ــن خـــلال دمـ ــة مـ ــى التنميـ ــل علـ ــأثير النقـ ــتوى تـ ــيم مسـ ــي تقيـ ــي فـ ــاد القياسـ ــاليب الاقتصـ ــد اسـ وتعتمـ
المــدخلات والمخرجــات المكانيــة التــي تقــدر مســتوى التنميــة الحاصــلة فــي اي اقلــيم جغرافــي باعتمــاد نظريــة 
المنفعــة العشــوائية، حيــث العشــوائية تمكــن نظريــة المنفعــة مــن دمــج العوامــل المختلفــة وقيــاس علاقاتهــا فــي 
احداث التنمية المكانيـة بصـيغة نمـوذج تـوازن شـبة دينـاميكي يسـهم بقيـاس التغيـر الزمنـي لمتغيـرات النمـوذج 

 ( .Kii ,et al, 2016,151الاقتصادي القياسي في نطاق محلي او اقليمي )
ولأجل قياس العلاقة بين طرق النقـل بالسـيارات مـع ابـرز ملامـح هيكليـة التنميـة المكانيـة فـي ناحيـة 
ــأثير  ــد التـ ــي لتحديـ ــاد القياسـ ــاذج الاقتصـ ــاليب نمـ ــد اسـ ــدد احـ ــي المتعـ ــدار الخطـ ــاد نمـــوذج الانحـ ــم اعتمـ ــة تـ وانـ

( للفتـرة 2المتبادل المتوازن بين طرق السيارات كمتغير تابع مع المتغيرات المسـتقلة للتنميـة المكانيـة جـدول )
لقيــاس مســتويات الانحــدار  SPSS V26، وذلــك باســتخدام برنــامج 2023وعــام  2003الزمنيــة بــين عــام 
التــي تعــد افضــل واكثـر الطــرق الاحصــائية المســتخدمة لقيــاس و نمذجــة العلاقــات  Enterالمتعـدد بطرقــة الـــ 

( ، طبقاً لنظريـة المنفعـة العشـوائية فـي الاقتصـاد 305-2000،304الحقيقية احصائياً)الزعبي، الطلافحة،  
 القياسي. 

( عــن نتـائج معــاملات الانحـدار الخطــي المتعــدد بـين اطــوال طــرق 3وقـد كشــفت معطيـات الجــدول )
النقــل البــري بالســيارات مــع ابــرز متغيــرات تحقيــق التنميــة المكانيــة بمنظورهــا الريفــي، انهــا معــاملات متباينــة 

ـــ  ــأثير لـ ــتوى التـ ــة مسـ ــا لقيمـ ـــ Betaطبقـ ــد الـ ــل التحديـ ــة R-squared، ومعامـ ــتوى المعنويـ ــى مسـ ــافة الـ ، اضـ
للدلالة المعنوية فـي التـأثير الاحصـائي التـي  0.05الذي ينبغي ان يكون اقل من  P-valueالاحصائية الـ  

 تمثلت نتائجها على النحو التالي:
ان علاقــة تــأثير اطــوال الطــرق المعبــدة فــي تزايــد حجــم الســكان وتــركيبهم البيئــي وتركــزهم واســتقرارهم  .1

التـي تفسـر  Coefficients(B)في ناحية وانة، تتصف بانها علاقة طردية معنوية بدلالة معاملات 
بـان زيــادة اطـوال الطــرق وحــدة كيلومتريـة واحــدة تعـد مــن العوامــل المسـاهمة فــي زيـادة حجــم الســكان 

، وخاصــة مــع ســكان المســتقرات R-squared لمعامــل %24نســمة وبنســبة تــأثير  323بمقــدار 
نســمة مقارنــة بحجــم ســكان  230الريفيــة التــي يقــدر اثــر تتطــور الطــرق علــى زيــادة حجمهــا بمقــدار 

نسمة جراء تطـور اطـوال الطـرق وحـدة كيلومتريـة واحـدة ولكـن بنسـبة  93المناطق الحضرية بمقدار  
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حيــث ان مــا متبقــي مــن تــأثير طــردي معنــوي قــد  R-squaredلمعامــل   %60تــأثير لــم تقــل عــن 
يصال الى وجود عوامل اخرى اسهمت في تزايد حجم السكان وتركيبهم البيئـي علـى مسـتوى منطقـة 

 الدراسة.
( نتائج معاملات تأثير اطوال الطرق المعبدة في متغيرات التنمية المكانية في ناحية  3الجدول )

 2023-2003وانة للفترة  

 المتغيرات التابعة 

 معاملات الانحدار الخطي المتعدد 

 المعاملات
Coefficients(B) 

معامل التحديد  
 % 

R-squared 

 المعنوية 
P-

value 
 0.005 24 323 اعداد السكان 
 0.005 60 93 سكان الحضر 
 0.005 63 230 سكان الريف
 0.435 20 0.089 اعداد القرى 

 0.027 86 0.03 المستقرات البشرية مساحة 
 0.004 46 31 عدد المساكن الاجمالي
 0.009 48 13 عدد المساكن الحضرية
 0.005 41 20 عدد المساكن الريفية 
 0.002 91 0.15 عدد المدارس الابتدائية 
 0.001 93 0.07 عدد المدارس الثانوية

 0.027 49 0.08 اعداد المقاطعات الزراعية
 0.502 0.07 0.095 مساحة الاراضي الزراعية 

 0.004 49 5.89 عدد الفلاحين 
 0.028 43 0.521 عدد الوحدات الصناعية
عدد العاملين بالوحدات  

 0.004 44 3.28 الصناعية 

 . SPSS V26(، معاملات الانحدار المتعدد في برنامج 2المصدر: باعتماد معطيات الجدول )
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ان تأثير اطوال الطرق في جوانب التنمية العمرانية الريفية لناحية وانـة، بانهـا علاقـة طرديـة معنويـة  .2
 )B(طبقـا لمعامـل التـأثير 2كـم2/100كـم3مع مقدار مساحة المستقرات البشرية التي توسعت بمقدار 

، لكن لم يكن لاطـوال الطـرق %86بزيادة اطوال الطرق وحدة كيلومترية واحدة وبنسبة تحديد للتأثير 
قرية بنسبة 100قرية /  8.9بل  نحو  (B)تأثير معنوي على تطور اعداد القرى التي معامل تأثرها 

بالرغم من ان اطوال الطـرق فـي منطقـة الدراسـة اسـهمت   R-squaredطبقا لقيمة معامل    20%
، وخاصـة اعـداد R-squared لمعامـل %46، ونسـبة تـأثير 31فـي تزايـد اجمـالي المسـاكن بمقـدار 

مســكن مقارنــة بالمســكن  20المســاكن الريفيــة التــي قــدر تــأثير تطــور اطــوال الطــرق عليهــا بمقــدار 
مســكن جــراء تطــور اطــوال الطــرق وحــدة كيلومتريــة واحــدة ولكــن بنســبة تــأثير  13الحضــرية بمقــدار 

حيث ان ما متبقي من تأثير طردي معنوي قد يفسر بتطور   R-squaredلمعامل     %48و    41%
الجوانــب العمرانيــة فــي الناحيــة الــى عوامــل اخــرى غيــر اطــوال الطــرق البريــة بالســيارات فــي منطقــة 

 الدراسة.
كشــفت نتــائج نمــوذج الانحــدار الخطــي المتعــدد بــان علاقــة اطــوال طــرق النقــل البــري بالســيارات مــع  .3

الخدمات التعليمية ابرز متغيرات تحقيق التنمية المكانيـة علـى مسـتوى منطقـة الدراسـة، بانهـا علاقـة 
مــن بــين  %90بنحــو   R-squaredطرديــة معنويــة كــون ان طــرق النقــل اســهمت طبقــا لقيمــة الـــ  

العوامل المؤثرة في تطور اعداد المدارس الابتدائية والثانويـة وانتشـارها مكانيـاً فـي ناحيـة وانـة، حيـث 
ــق زيـــادة بمقـــدار  ــة ممكـــن ان تحقـ ــدارس الابتدائيـ ــداد المـ ــى ان اعـ ــير الـ ــل التـــأثير تشـ  %15ان معامـ

زيادة في اعدادها عندما يتحقق تطور بأطوال الطرق وحدة  %70والمدارس الثانوية ممكن ان تحقق 
 كيلومترية واحدة .

تلعــب طــرق النقــل وفعاليتهــا دوراً مهمــاً فــي تعزيــز التنميــة المكانيــة، ممــا يســهم فــي دفــع عجلــة النمــو  .4
الاقتصــادي وتحســين فــرص العمــل فــي مختلــف الأنشــطة الإنتاجيــة. تشــير نتــائج قيــاس العلاقــة بــين 
طـرق النقـل والعوامـل الرئيسـية للتنميــة الاقتصـادية المكانيـة فـي ناحيـة وانــة إلـى وجـود علاقـة طرديــة 
ذات دلالة إحصـائية بـين عـدد المقاطعـات الزراعيـة وحجـم القـوة العاملـة فـي القطـاع الزراعـي. حيـث 

أن زيــادة اطــول الطــرق كيلــومتر واحــد تســهم فــي زيــادة عــدد  Coefficients(B)أظهــرت معــاملات 
فــلا ، مــع نســبة  5.89مقاطعــة وزيــادة عــدد الفلاحــين بمقــدار  0.08المقاطعــات الزراعيــة بمقــدار 

، مـا يعكـس تـأثير تطـور الطـرق الريفيـة المعبـدة. أمـا R-squaredوفقـاً لمعامـل   %49تأثير بلغـت  
بالنسـبة لمسـاحة الأراضـي الزراعيـة، فقـد أظهـرت العلاقـة أنهـا غيـر طرديـة وغيـر معنويـة مـع تطــور 
ــاج  ــد بشـــكل أكبـــر علـــى مقومـــات الإنتـ ــة تعتمـ أطـــوال الطـــرق، وذلـــك لأن صـــلاحية الأراضـــي للزراعـ
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الزراعـــي أكثـــر مـــن تـــوفر وســـائل النقـــل. مقارنـــة بعلاقـــة طـــرق النقـــل وتأثيرهـــا الطـــردي المعنـــوي مـــع 
الأنشــطة الإنتاجيــة الصــناعية فــي ناحيــة وانــة. إذ أن زيــادة اطــول الطــرق كيلــومتر واحــد تســهم فــي 

وحدة، وزيادة عدد العاملين في هذه الوحدات بمقـدار   0.521زيادة عدد الوحدات الصناعية بمقدار  
مقارنـة بتـأثير عوامــل  %43بـان نسـبة التـأثير لا تقــل عـن  عامـل، فيمـا أشـار معامـل التحديــد  3.28

 التوطن ومقومات الموضع الأخرى للوحدات الصناعية في منطقة الدراسة.
 نموذج التفاعل والجاذبية المكانية .2

يعد التفاعل المكاني بين المراكز الواقعة عند طرق النقل احدى ابرز النمـاذج المعتمـدة فـي جغرافيـة 
المراكــز مــن حيــث خصائصــها وامكانياتهــا الاقتصــادية والاجتماعيــة، النقــل لقيــاس علاقــة التكامــل بــين تلــك 

" بالاعتماد على مقدار العرض والطلـب بـين المواقـع، اضـافة الـى ان علاقـة أدوارد أولمانوهذا ما اكد عليه "
التفاعــل المكــاني تــرتبط بمــدى تــوفر الفــرص الاعتراضــية التــي تعــرف بــالمواقع البديلــة للعــرض المطلــوب فــي 

 (.48-2002،46موقع الهدف )الحداد،
ونظراً الى ان دور النقل في احـداث التنميـة المكانيـة الاقليميـة يعتمـد علـى تحديـد مسـتويات التفاعـل 
بين كافة المواقع، لتحقيق اقصـى فائـدة اجماليـة مـن التقـارب والوصـول الـى التكامـل بـين الجهـات الفاعلـة او 

ــة ــة المكانيـ ــة المباشـــرة بالتنميـ ــات  العوامـــل ذات العلاقـ ــة للإمكانيـ ــوة المكانيـ ــل مـــن الفجـ ــق التـــوازن والتقليـ لتحقيـ
الاجتماعيــة والاقتصــادية وتعــويض المســتويات المنخفضــة فيهــا مــن مواقــع ذات مســتويات عاليــة بإمكانيــات 

 (.Kourtit,2016,221التنمية المكانية )
بناء علية فان النماذج الرياضية لقياس التفاعل والجاذبية المكانية تبرز في تحديد الظهير الجغرافي 
ــة  ــل العلاقــــــــــ ــاعد فــــــــــــي تحليــــــــــ ــا اولا، وتســــــــــ ــا مكانيــــــــــ ــا وتجاذبهــــــــــ ــاس تفاعلهــــــــــ ــتهدف قيــــــــــ ــع المســــــــــ للموقــــــــــ

( بــين الموقــع والمواقــع الاخــرى علــى المســتوى الاقليمــي ثانيــا، علــى اســاس ان 2000،182التكامليــة)خير،
كافــة التــدفقات عبــر انظمــة النقــل بــين مواقــع العــرض والطلــب هــي دالــة للتنميــة المكانيــة طبقــا لمقــدار مســافة 
الوصــول بينهـــا، باســتخدام قـــانون الجاذبيــة وتعديلاتـــه لتقـــدير التفاعــل المكـــاني بــأكبر قـــدر ممكــن مـــن الدقـــة 
ــم التبـــادل  ــحونة، او حجـ ــكان ، او حجـــم الاطنـــان المشـ ــم السـ ــية للقيـــاس اهمهـــا حجـ ــرات اساسـ باعتمـــاد متغيـ
التجاري، او حجم الانتاج الزراعي او الصناعي ....الخ، ومحاكاة هذه الاحجام طبقا لمعادلات رياضية مـع 

 (. Rodrigue ,2006,164-165متغيرات قياسية كالمسافة ، او الزمن ، او الكلفة النقلية .....الخ )
ولتحديد ملامح التفاعل المكـاني بـين موقـع مركـز ناحيـة وانـة المسـتهدف مـع مراكـز مواقـع الاقضـية 
والنـــواحي المجـــاورة لهـــا جغرافيـــا، والتـــي تـــرتبط معـــا مكانيـــاً عنـــد اطـــراف طـــرق النقـــل البـــري بالســـيارات علـــى 
مسـتوى الاجـزاء الشــمالية والشـمالية الغربيـة والاجــزاء الوسـطى فــي محافظـة نينـوى، اذ ان ناحيــة وانـة تحظــى 
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( 2كم الذي هو جزء مـن الطريـق الـدولي رقـم )28دهوك( بمسافة   –بالارتباط مع الطريق الرئيسي )موصل  
كم الذي هو جزء مـن الطريـق  48ربيعة( بمسافة  –باتجاه دولة تركيا، وارتباطها بالطريق الرئيسي )موصل 

 ( باتجاه دولة سوريا.1الدولي رقم )
وان هــذه الطــرق تعــد المحــاور الرئيســة التــي تســهم فــي تحقيــق التفاعــل والتجــاذب المكــاني لمنطقــة  

مع محيطها الاقليمـي لتحقيـق التكامـل فـي جوانـب التنميـة  2023نسمة عام  58792الدراسة البال  حجمها 
المكانية المتوازنة مع احجام سكان مراكز الاقضية )تلكيف ، الموصل ، تلعفر(، اضافة الى مراكز النواحي 
)القــوي ، فايــدة ، حميــدات ، زمــار ، العياضــية(. المتبــاين مــن حيــث مقــدار المســافة الكيلومتريــة للوصــول 

(، ولقيـــاس مســـتويات التفاعـــل 1والاتصـــال بـــين موقـــع وانـــة مـــع مواقـــع مراكـــز الاقضـــية والنـــواحي خريطـــة )
 (Rodrigue ,2006,167)والتجاذب المكاني تم اعتماد ثلاث نماذج طبقاً للصيغة الرياضية التالية : 

1. 𝑇𝑖𝑗 =
𝑉𝑖∗𝑊𝑗

𝑆𝑖𝑗
2           2.  𝑇𝑖 = ∑

𝑊𝑗

𝑆𝑖𝑗
2𝑗              3.  𝐵𝑖𝑗 =

𝑆𝑖𝑗

1+
𝑊𝑗

𝑉𝑖

 

 حيث ان :
𝑇𝑖𝑗( التفاعل بين الموقع =i( الاصل والموقع )jالوجهة ) 
𝑇𝑖( التفاعل المحتمل بين الموقع =i( الاصل مع مجموعة موقع الوجهات )j, k , l) 
𝐵𝑖𝑗 ( حدود التفاعل بين الموقع =i( الاصل والموقع )jالوجهة ) 
𝑉𝑖( حجم الموقع =iطبقا لمتغيرات اجتماعية او اقتصادية ) 
 𝑊𝑗 ( حجم الموقع =jطبقا لمتغيرات اجتماعية او اقتصادية ) 

𝑆𝑖𝑗
 ( كمتغير لاحتكاك النقلj( عن الموقع )i= مربع المسافة الفاصلة بين الموقع )2
𝑆𝑖𝑗( المسافة الفاصلة بين الموقع =i( عن الموقع )jكمتغير لاحتكاك النقل ) 

متباينـة مــن العلاقـة التكامليـة بــين النقـل وســمات وكشـفت نتـائج النمــاذج التطبيقيـة اعـلاه عــن انمـاط 
( طبقاً 4لناحية وانة باتجاه مراكز الوحدات الادارية المجاورة على المستوى الاقليمي جدول )  التنمية المكانية

للعلاقـــات النســـبية بـــين المتغيـــرات الحجميـــة للمواقـــع كافـــة مـــن جهـــة، ومتغيـــرات المســـافة الكليومتريـــة الفعليـــة 
المعبرة عن امكانيات واداء النقل في تقدير التفاعل المكانيـة وانعكاسـه علـى مسـتوى جاذبيـة التنميـة المكانيـة 

 على النحو التالي : 
، تمثــل باتجـــاه مركــز قضــاء الموصــل الــذي يعــد اكبــر المراكــز الاداريـــة تفاعللل مكللاني عللالي جللدا .1

الفاعلــة اقليميــا فــي محافظــة نينــوى بســبب امكانياتــه الاقتصــادية والاجتماعيــة فضــلا عــن انــه مركــز 
الثقــل المؤسســاتي فــي كافــة القطاعــات الانتاجيــة والخدميــة التــي تمثــل ابــرز المتطلبــات الاســتراتيجية 
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للتنميــة المكانيــة، للعلاقــة الطرديـــة بــين حجــم المركـــزين ، وعكســين مــع مربـــع المســافة بينهمــا عبـــر 
نســمة / كــم، وتفاعــل  27606180كــم، يســهم فــي التفاعــل بمقــدار 59طريــق موصــل وانــة بطــول 

مــن اجمــالي التفاعــل المحتمــل مــع  %64.2نســمة / كــم اي بنســبة  469.6مكــاني محتمــل بمقــدار 
كافة مراكز الوحدات الادارية، اما حدود منطقة التفاعـل جـاءت اقـرب الـى مركـز ناحيـة وانـة بمقـدار 

كــم مــن الطريــق الــرابط بــين المركــزين 57كــم بســبب هيمنــة حجــم مركــز قضــاء الموصــل لمســافة  2
 اقليمياً.

والتجاذب المكاني بين مركز ناحية وانة ومراكز الوحدات الادارية  ( مؤشرات التفاعل 4جدول )
 2023المجاورة عام  

مراكز الاقضية  
 والنواحي 

 السكان 
 نسمة 

اطوال 
الطرق 
 الفعلية
 كم

مربع  
 المسافة 
 2)كم(

التفاعل 
 المكاني 
 نسمة / كم 

التفاعل 
المكاني 
 المحتمل 
نسمة /  
 كم

حدود  
التفاعل 
 المكاني 
 كم

 24.5 24.0 1411388 3249 57 77997 م.ن. القوش
 19.0 37.8 2221029 2704 52 102151 م.ق. تلكيف 
 14.3 69.3 4072102 1225 35 84847 م.ن. فايدة
 2.0 469.6 27606180 3481 59 1634527 م.ق.الموصل 
 15.1 52.0 3056498 2916 54 151598 م.ن. زمار 
 20.3 30.1 1768082 4489 67 135000 م.ن.حميدات
 34.5 12.2 718960 5776 76 70634 م.ن.العياضية
 15.9 36.3 2136544 6724 82 244355 م.ق. تلعفر 

  731.2 المجموع
 المصدر: بالاعتماد على  

(. توزيـــع ســـكان محافظـــة نينـــوى حســـب الوحـــدات الاداريـــة والبيئيـــة 2023مديريـــة احصـــاء نينـــوى، ) .1
 والجنس، وزارة التخطيط، الجهاز المركزي للإحصاء، العراق.

، وزارة  1/250000مديريـــة طـــرق وجســـور نينـــوى، خارطـــة الطـــرق لمحافظـــة نينـــوى بمقيـــاس رســـم  .2
 الاعمار والاسكان، العراق .
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عالي .2 مكاني  في تفاعل  زمار  ناحية  ومركز  تكليف،  قضاء  في  فايدة  ناحية  مركز  باتجاه  تمثل   ،

وانة   ناحية  بين  التفاعل  تحدد  التي  مكانياً  تباعدها  ومقدار  المراكز  احجام  بدلالة  تلعفر،  قضاء 
وهذا يرجع الى نسمة / كم،    3056498نسمة/ كم، وناحية زمار    4072102وناحية فايدة يبل    

المواقع يسهم في   بين  الريفي  الطابع  تماثل الخصائص الاجتماعية و الاقتصادية والسلوكية ذات 
نسمة/كم    69.3تحقيق تنمية مكانية ريفية في منطقة الدراسة طبقا للتفاعل المحتمل بينهم بمقدار  

كم مقارنة  54نسمة / كم باتجاه ناحية زمار بطول طريق يبل     52.0باتجاه ناحية فايدة ، ونحو  
كم الذي تقع عنده نقطة حدود التفاعل للتنمية المكانية  35بطريق ناحية وانة مع ناحية فايدة البال   

كم عن مركز ناحية وانة باتجاه ناحية فايدة، واتساع حدود التنمية المكانية عن مركز  14.3عند  
 ( 3كم باتجاه مركز ناحية زمار. خريطة )15.1ناحية وانة بمقدار 

، حظيت ناحية وانة بتفاعل مكاني مؤثر في خصائص التنميـة المكانيـة طبقـا تفاعل مكاني متوسط .3
 2221029لحجمهــا ومقــدار طــول الطــرق التــي تربطهــا مــع كــل مــن مركــز قضــاء تكليــف بمقــدار 

نسمة /كم مع مركز قضاء تلعفر وذلك تجسيد للعلاقة النسبية بين  2136544نسمة / كم ، ونحو  
احجام المراكز المتفاعلة ومقدار المسافات الفعليـة للوصـول والاتصـال بيـنهم عبـر طـرق السـيارات . 
مما انعكس على مستويات التفاعل المحتمل بين ناحية وانة ومراكـز الاقضـية التـي تتوافـق الـى حـداً 

نســمة / كــم علــى التــوالي بــالرغم مــن عــدم تماثــل  36.3 نســمة /كــم، وبمقــدار  37.8مــا بمقــدار 
المسافة الفعلية التي تحدد المستوى المكـاني لحـدود التفاعـل والتنميـة المكانيـة عـن مركـز ناحيـة وانـة 

كـم اي اكثـر اتسـاع مـن 52كم على امتداد الطريق الرابط مع مركز قضاء تكليـف البـال  19بمقدار  
 كم.     82كم من طول الطريق البال  15.9تلعفر بمقدار  -حدود التفاعل المكاني على طريق وانة 
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( انماط التفاعل المكاني بين مركز ناحية وانة ومراكز الوحدات الادارية المجاورة في  3خريطة )
 2023محافظة نينوى عام  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 (4المصدر: باعتماد معطيات الجدول )
، ان موقــع ناحيــة وانــة وســماته ومقــدار ترابطــه مــع مراكــز الوحــدات الاداريــة تفاعللل مكللاني واطلل   .4

ممكن ان يؤثر في احداث التنمية المكانية لكن بنسب محدودة مثل مـا تـم الكشـف عنـه مـع كـل مـن 
مركـــز ناحيـــة حميـــدات ضـــمن قضـــاء الموصـــل، ومركـــز ناحيـــة القـــوي ضـــمن قضـــاء تلكيـــف التـــي 

نســمة /كــم، ممــا  1411388نســمة/ كــم،  1768082تفــاعلهم المكــاني مــع ناحيــة وانــة بلــ  نحــو 
نسـمة  30.1انعكس على مقدار التفاعل المحتمل مع هذه الوحدات الادارية الي قد يصل الى نحو 

نسـمة/كم مــع القـوي مــن اجمـالي التفــاعلات المحتملـة لناحيــة وانـة فــي 24كـم مــع حميـدات، ونحــو /
حميـدات عنــد  –تحقيـق التنميـة المكانيـة طبقـا لحـدود انقطـاع التفاعــل علـى طـول طريـق ناحيـة وانـة 
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كــم، ونقطـــة انقطــاع التفاعـــل 67كــم مــن مركـــز منطقــة الدراســـة بالنســبة لطـــول الطــرق البـــال  20.3
 كم .57القوي البال  طوله نحو  –كم الاكثر اتساع على طريق وانة 24.5المكاني عند 

، الذي يبرز بالعلاقة النسبية بين احجـام كـل مـن مركـز ناحيـة وانـة وناحيـة تفاعل مكاني واط  جدا .5
ــو   ــال  نحـ ــع البـ ــل المتوقـ ــدار التفاعـ ــية بدلالـــة مقـ ــدوث  718960العياضـ ــة حـ ــم ، واحتماليـ ــمة /كـ نسـ

نسـمة /كـم مـن اجمـالي التفـاعلات المكانيـة لناحيـة وانـة التـي 12.2التجاذب المكاني الفعـال بمقـدار  
كـم 76كـم باتجـاه مركـز ناحيـة العياضـية مـن طـول الطريـق البـال   34.5حدود تفاعلهـا تنتهـي عنـد  

وهــذا دليــل علــى تماثــل الخصــائص المكانيــة بــين الوحــدات الاداريــة رغــم العلاقــة العكســية مــع مربــع 
المســــافة الكليومتريــــة بيــــنهم ممــــا لا يكــــون لــــه التــــأثير البــــارز فــــي التنميــــة المكانيــــة علــــى المســــتوى 

 الاقليمي.   
 الاستنتاجات والمقترحات 

 تمثلت بـ :  استنتاجاتخلص البحث الى جملة 
اقتصادية   .1 منافع  تحقيق  في  دورهما  يبرز  طالما  ينفصلان  لا  صنوان  المكانية  والتنمية  النقل  ان 

واجتماعية وعمرانية على مختلف المستويات المكانية محلياً واقليماً وعالمياً، على اعتبار ان انظمة  
النقل المختلفة تعد احدى ابرز عناصر البنى التحتية الواجب توفرها لتحقيق اهداف التنمية المكانية  

 الحضرية والريفية بحدً سواء بمنظور علاقة الاعتماد المتبادل.
موضعها   .2 ريع  على  انعكست  المائية  الوفرة  مناطق  وانة ضمن  لناحية  الجغرافي  الموقع  هبات  ان 

الاقتصادي الذي اسهم في احداث تطور بالجوانب الاجتماعية والعمرانية على امتدادها المساحي  
قرية    40من مجموع السكان في    %70، وباستقرار سكاني ذو طابع ريفي بنسبة  2كم  362البال   

من اجمالي سكان المستقرات الريفية في محافظة نينوى    %2.5ذات نمط توزيع عشوائي، وبنسبة  
 . 2000خلال ربع قرن من تاريخ استحداث الناحية عام 

النقل   .3 طرق  اطوالها  حققت  البالغة  الريفي  ونمطها  بخصائصها  عام    142بالسيارات    2023كم 
تغير   الوصول   2013عن عام    %129وبمعدل  وامكانية  البشرية  المستقرات  بين  الارتباط  فرص 

لكافة المواقع الانتاجية والخدمية في ناحية وانة، وبالتالي تتطور في هيكلية التنمية المكانية للفترة  
2003-2023 . 

-tتحسن نوعية الحياة بشكل ملحوظ وبمعنوية احصائية عالية جداً، بدلالة الاختبار الاحصائي   .4
test    التنمية المكانية الريفية المرحلية   2013-2003المقارن للفرق بين معدلات تغير مرتكزات 
بنسبة    2023-2013و ، بسبب تغير %55.8في ناحية وانة. خاصة مساحة المستقرات البشرية 
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بنسبة   بنسبة    %199.9اعداد المساكن  بالتالي احداث تغير %155.4نتيجة تغير حجم السكان   ،
عن   يقل  لم  التعليمية  للخدمات  بالنسبة  الصحية    % 45.2متوازن  عن  %100والخدمات  فضلا   .

بنسبة   الزراعية  المقاطعات  الزراعية    %41.7تغير  الاراضي  تغير    %12.7ومساحة  الى  اضافة 
 . %16مواقع الانتاج الصناعي بنسبة 

تنامي اطوال شبكة طرق السيارات في ناحية وانة اسهمت في تحقيق تنمية مكانية شبة ديناميكية   .5
الجوانب   مع  المتعدد  الخطي  الانحدار  نموذج  لنتائج  طبقا  احصائياً  ومعنوية  التأثير  متوازنة 

بنسبة   البيئي  وتركيبه  السكان  كحجم  المستقرات    63-24الاجتماعية  مساحة  على  وتأثيرها   ،%
، اما تأثير الطرق على تنمية الخدمات التعليمية %46واعداد المساكن بنسبة    %86البشرية بنسبة  

، مقارنة بتأثيرها على الامكانيات الاقتصادية كمقاطعات زراعية واعداد %91والصحية لم يقل عن  
، باستثناء تأثير  %44، وموقع الانتاج الصناعي واعداد العاملين بنسبة  %49الفلاحين بنسبة تأثير  

الطرق غير المعنوي على مساحة الاراضي الزراعية ذات الارتباط بمقومات الانتاج الزراعي اكثر  
 من طرق النقل.    

كشــفت نتــائج نمــاذج التفاعــل المكــاني عــن العلاقــات التكامليــة بــين طــرق النقــل بالســيارات والتنميــة  .6
المكانيــة المتوازنــة بــين ناحيــة وانــة و المراكــز الإداريــة المجــاورة لهــا علــى مســتوى محافظــة نينــوى، 

نسـمة/كم اي 469.6نسـمة / كـم، وتفاعـل محتمـل بمقـدار  27606180بتفاعل عالي جـدا بمقـدار 
مــع مركــز قضــاء الموصــل الأكبــر حجمــاً والاقــرب لناحيــة وانــة، التــي شــهدت تفاعــل  %64.2بنســبة 

عالي مع كل من نـاحيتي فايـدة وزمـار للتقـارب فـي الخصـائص الاجتماعيـة والاقتصـادية ممـا يعـزز 
التنميـة المكانيـة الريفيـة، التـي تتنـاقص جاذبيتهـا تــدريجياً مـع المراكـز الإداريـة الأصـغر والأبعـد عــن 

نسمة /كم ، وانخفاض نسبة  718960ناحية وانة مثل ناحية العياضية بدلالة مقدار التفاعل نحو  
نســمة /كــم مــن اجمــالي التفــاعلات المكانيــة 12.2احتماليــة حــدوث التجــاذب المكــاني الفعــال بمقــدار 

كـــم عـــن مركـــز ناحيـــة وانـــة ممـــا يضـــعف مـــن تـــأثير التنميـــة المكانيـــة علـــى المســـتوى 34.5وبحـــدود 
 الإقليمي.

التـي قـد تسـهم فـي تحقيـق الموائمـة بـين امكانيـات النقـل فـي تحقيـق فـرص التنميـة   المقترحات المطروحلةاما  
 المكانية لناحية وانة بمحافظة نينوى في العراق تمثلت بـ :

تبنــي اســتراتيجيات وبــرامج تخطيطيــة تنمويــة شــاملة تتناســب مــع المرتكــزات الجغرافيــة والاجتماعيــة  .1
والاقتصادية لكافة الوحدات الادارية في محافظة نينوى، طالما تسهم في دعـم التنميـة المكانيـة علـى 

 مستوى العراق. 
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تطــوير البنــى التحتيــة لطــرق النقــل بالســيارات لتــوفير فــرص التنميــة للقطاعــات الانتاجيــة والخدميــة  .2
والعمرانيــة، وبالتــالي تحقيــق التنميــة المكانيــة المتوازنــة فــي الوحــدات الاداريــة وناحيــة وانــة بمحافظــة 

 نينوى.
ــأمين  .3 ــة لتـ ــة المكانيـ ــرامج التنميـ ــة بـ ــي كافـ ــل البـــري فـ ــة النقـ ــة وخاصـ ــة النقـــل المختلفـ تعزيـــز دور انظمـ

ــرية  ــاة للمجتمعـــات الحضـ ــتويات الحيـ ــين مسـ ــادية، وتحسـ ــوارد الطبيعيـــة والاقتصـ ــتثمار افضـــل للمـ اسـ
 والريفية على المستوى الاقليمي لمحافظة نينوى.

ضــرورة اعتمــاد الحكومــة المحليــة فــي محافظــة نينــوى سياســية تنميــة اقتصــادية للأنشــطة الانتاجيــة  .4
 الزراعية والصناعية في ناحية وانة التي تتناسب مع مزاياه النسبية وتدعم التنمية المكانية الريفية .

العمـــل علـــى وضـــع خطـــط زمنيـــة واعتمـــاد الاســـاليب التكنلوجيـــة الحديثـــة فـــي مســـح وجمـــع البيانـــات  .5
ــاختلاف  ــادية بـ ــة والقـــدرات الاقتصـ ــائص الاجتماعيـ ــة الجوانـــب العمرانيـــة والخصـ ــيلية عـــن كافـ التفصـ
المستويات المكانية، طالما تعين البـاحثين والمخططـين فـي تحديـد ملامـح الصـورة الحاليـة والمنتظـرة 

 للتنمية المكانية لدى صانع القرار. 
 المصادر:
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